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Ramboll - Trafikanalys dP Verksamheter vid Sérredsvagen - Trafiksimulering John bunyans vag

1. Inledning

Detaljplanearbete for verksamheter vid Sérredsvagen pagdr for att préva markens lamplighet for nya
verksamheter vaster om Soérredsvagen i h6jd med John Bunyans vag. De nya verksamheterna planeras
ansluta till Sérredsvégen via en lokalgata till cirkulationsplatsen Sérredsvagen/ John Bunyans vag.
Cirkulationen har idag 3 ben och behéver byggas om for att moéjliggéra ett fjarde ben till de nya
verksamheterna. Det nya omradet planeras for logistikverksamheter, men exakt anvandning &r okand.
Véastra delen av omradet utvecklas av Skanska och dvriga delar av Exploateringsforvaltningen.

En mikrosimuleringsstudie skall genomfdras foér avgransningsomradet, se figur 1, med syfte att
dimensionera cirkulationsplatsen efter de nya férutsattningarna med ett fjarde ben. I denna studie
kommer ett jamférelsealternativ (JA) bestdende av en cirkulationsplats med fyra ben att analyseras
samt ett utformningsalternativ med fri hégersvang fran Sérredsvdgen mot John Bunyans vég (UA1).

Den indata som behdvs for studien &r trafikfloden fran existerande mesomodell (Dynameq) for
Sérredsomrddet samt antagen omférdelning av trafik vid fri hoger. Det sistndmnde genomfors i form av
en UA1 Omfordelad trafik.
Indata/forutsattningar
e Trafikfloden samt ruttval for fordonstrafiken hamtas fran mesomodellen fér Sérredsomradet.
e Trafikalstring for omrddet har tagits fram av Stadsbyggnadsférvaltningen (Trafikanalys Dp
verksamheter vid Sérredsvégen). Trafikalstringen baseras pa féreslagen exploatering enligt
samradshandlingar for detaljplan for verksamheter vid Sérredsvéagen och &r redan inlagd i

mesomodellen.

e Cykel- och fotgangarfléden har antagits schablonmaéssigt i samrdd med bestéllaren och grundas
i tidigare utférd mikrosimulering fér detaljplan for verksamheter vid Pressvagen.

e Indata for kollektivtrafik hamtas fran Véasttrafik.

Figur 1 Mikrosimuleringsomrade
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2. Mikrosimulering

2.1 Trafikfloden

Trafikprognosen baseras pa den dvergripande mesomodellen i Dynameq fér Sérredsomradet dar en
parallell trafikutredning har utférts. I modellen aterfinns fldden pa kvartsniva, uppdelat pa personbil och
tung trafik. For att fAnga fluktuationer i trafikstrommarna har trafikfloden tagits ut fér de hégst
belastade perioderna:

Férmiddag: 05:00 - 08:00

Eftermiddag: 13:30 - 16:30

Svéngandelarna skiljer sig en del mellan varje kvart pa grund av de héga trafikstrommarna kopplade till
skiftavlésen. Figur 2-3 nedan visar trafikmangder under utvalda timmar med hogt flode for JA
respektive UAL.

Figur 2 Trafikfloden pro
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Kl. 05:45-06:45 Kl. 14:30-15:30

Figur 3 Trafikfloden prognosar 2040 fri hoger formiddagens- respektive eftermiddagens maxtimma

4/33

Confidential



Ramboll - Trafikanalys dP Verksamheter vid Sorredsvégen - Trafiksimulering John bunyans vag

Gang-och cykeltrafik har inkluderats for bada utformningsalternativen. D& underlag for dessa fléden
saknas har schablonfléden om 20 fotgangare + 20 cyklister per timmer och riktning anvdnts éver norra
tillfarten respektive 40 fotgangare + 40 cyklister per timmer och riktning éver &stra tillfarten.

Kollektivtrafik som ingdr i modellen innefattar linje 142, 148 och 179 med avgangstider och
linjedragning enligt aktuell tidtabell pd Véasttrafiks hemsida. Linje 129 som idag trafikerar omradet
kommer i framtiden dras in och ersattas av linje 148, ddrav har linjen ej inkluderats i Vissim-modellen.

2.2 Trafikfloden UA1 Omfordelad trafik

Resultaten for omkdérningen av mesomodellen med fri hégersvdang (UA1) visar att John Bunyans vag ej
nyttjas i relationen Sérredsvagen (séder om korsningen Sérredsvagen (John Bunyans vag) och
Bjorlandamotet. Anledningen till detta &r att Sérredsvégen i modellen &r kortare och sdledes snabbare
&n John Bunyans vég via Kalseredsmotet dd det inte langre uppstar nadgra kapacitetsproblem i
korsningarna Sorredsvagen/Bjorlandavagen samt Bjérlandamotet. Sett ur ett trafikalt perspektiv kan
det finnas flera fordelar med att férsoka leda trafiken via John Bunyans vag och Hisingsleden for att |13ta
trafiken nyttja den utbyggda Hisingsleden samt mdjliggdra god framkomlighet for kollektivtrafiken I&dngs
Bjérlandavégen. Om trafiken enbart nyttjar Sérredsvagen i norrgdende riktning kan framkomligheten
vid den Ostra tillfarten i den underliggande cirkulationsplatsen vid Bjorlandamotet begransas.

Av ovanstaende anledning genomfdrs darfér en kanslighetsanalys dar trafik manuellt omférdelas under
for- respektive eftermiddagen (3h). Fran mesomodellen kan utldsas att cirka 42% av trafiken vid den
sodra tillfarten har mglpunkt norr om Bjorlandamotet. Samtliga fordon i Dynameq véljer den gréna
rutten i Figur 4. I motsatt riktning vid den norra tillfarten i korsningen Sérredsvagen/John Bunyans vag
kommer cirka 70% av trafiken fran Hisingsleden norr om Bjérlandamotet. Samtliga fordon véljer den
blda rutten och ingen nyttjar Kdlseredsmotet. Motsvarande siffror for eftermiddagen &r cirka 60% av
den norrgdende trafiken och cirka 44% av sédergaende trafik. I samrad med arbetsgruppen har flédena
bedémts omférdelas s3 att cirka 50% av strémmarna i grén och bla relation i stillet véljer John Bunyans
vag:

Formiddag: cirka 21% av norrgdende trafik och cirka 35% av sédergaende trafik omférdelas
Eftermiddag: cirka 30% av norrgdende trafik och cirka 22% av sédergaende trafik omférdelas
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ARDEN

ra Onnerdd
~ 1

Figur 4: Relationer i vignitet dér trafik antas 6verflyttas till John Bunyans vig, frdn Dynameqmodell

I Figur 5 nedan presenteras de trafiksiffror som anvants vid UA1 Omférdelad trafiken.

Kl. 14:30-15:30

Figur 5 Trafikfloden kasnlighetsanalys formiddagens- respektive eftermiddagens maxtimma

Gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik férblir oférandrad.
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2.3 Beskrivning av studerade infrastrukturer
Nedan presenteras 6versiktbilder av varje analyserad korsningsutformning.

2.3.1 JA - Foreslagen utformning
I JA bestdr korsningen av en cirkulationsplats med ett cirkulerande kérfalt. Cirkulationsplatsen har fyra
ben det vill sdga ett mer jamfért med dagens utformning. Den tillkommande anslutningen i nordvast ar
en foljd av den planerade exploateringen i omradet. Gang- och cykelpassage finns éver John Bunyans
vag vid cirkulationsplatsens dstra tillfart samt dver Sérredsvagen i norra tillfarten. Figur 6 visar hur
jamfdrelsealternativet byggt upp i simuleringsmodellen.

Figur 6 JA - Foreslagen utformning av studerad korsning

2.3.2 Fri hoger
Ett alternativ till den i JA féreslagna utformning ar att bygga ut cirkulationsplatsens sédra tillfart med en
fri hégersvang for trafik mot John Bunyans vag. Hogersvangfaltet stracker sig cirka 150 meter enligt
erhallen underlagsskiss. Gang-och cykelpassagen éver John Bunyans vag férlangs motsvarande det
tillkommande korfaltets bredd. Punkten dar den fri hogersvangen moéter John Bunyans vag har i
modellen reglerats med vavning. Figur 7 visar hur utformningsalternativet byggt upp i
simuleringsmodellen.

Figur 7 Utformningsforslag med fri hoger soéderifran.
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Ramboll - Trafikanalys dP Verksamheter vid Sorredsvégen - Trafiksimulering John bunyans vag

2.3.3 Studerade scenarier
Sex olika scenarion har byggts upp i och studerats med mikrosimuleringsprogrammet VISSIM enligt
tabeller nedan. Féreslagen utformning har studerats for bade for- och eftermiddagstrafik i de scenarier
som benamns Cirkulationsplats med fyra ben (JA). Utformningsalternativet med separat hogersvangfalt
Sérredsvagen- John Bunyans vdag bendmns Fri héger (UA1). Trafikflodena som studeras &r hamtade frén
existerande mesomodell i DYNAMEQ och utgérs av ett framtida prognosar med férdelning enligt
foreslagen utformning, den trafikomfordelning som sker i mesomodellen till féljd av den fri
hégersvangen, samt en manuellt antagen omférdelning som utgdér UA1 Omférdelad trafiken.
Scenarierna utvarderas med avseende pa medelhastighet (heatmaps), kéldngd och restidsfordréjning.

—
=
N
A

Simuleringsscenario

Prognos 2040 FM
Prognos 2040 EM
UA1 Omfordelad
UA1 Omfordelad
trafik

Prognos framtid
trafik FM

Prognos framtid
Fri héger FM
Fri hoger EM

X
X

Cirkulationsplats med fyra ben (JA)

Fri héger (UA1) X X X X

INFRAST
RUKTUR
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3. Resultat

I detta kapitel presenteras resultat i form av medelhastigheter, medel- och maxkélangder och
restidsfordrojning for samtliga scenarier.

3.1 Maedelhastigheter

Nedan presenteras heatmaps som visar medelhastigheter pd de vagar som ingdr i modellen. L3ga
medelhastigheter &r ofta ett tecken pa bristande kapacitet, vilket gor det mojligt att identifiera
problempunkter i det modellerade nadtverket.

3.1.1 Cirkulationsplats med fyra ben (JA)
Med trafikfléden enligt framtida prognosar observeras inga ihdllande kapacitetsproblem vid ndgon av
cirkulationsplatsens tillfarter under férmiddagen, se Figur 8. Emellertid bidrar ett hdgt koncentrerat
flode i sbdergdende riktning ldngs Sorredsvégen till tillfalliga framkomlighetsproblem i den norra
tillfarten. Problematiken antas starta vid 05:45 men avtagit helt efter 06:05, vilket gar att relatera till
Batterifrabrikens skiftaviésen vid 06:00. Vidare noteras ndgon begransad framkomlighet fér fordon frén
exploateringen som stundtals har svart att ta sig ut till féljd av ett hogt flode i sédergdende riktning.

05:45 - 06:00

Figur 8. Genomsnittlig hastighet under 15-minutersperiod, JA formiddag.
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Ramboll - Trafikanalys dP Verksamheter vid Sérredsvagen - Trafiksimulering John bunyans vag

Under eftermiddagen observeras framkomlighetsproblem framst i cirkulationsplatsens sédra tillfart, se
Figur 9. Begransad framkomlighet med 18nga dragspelskder uppstar till féljd av ett hogt koncentrerat
flode kopplat till skiftavidsen pd Batterifabriken vid 14:48. Problematiken pagar under ungefar en
timmas tid och uppldses darefter helt.

15:15 - 15:30

Figur 9. Genomsnittlig hastighet under 15-minutersperiod, JA eftermiddag
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Ramboll - Trafikanalys dP Verksamheter vid Sérredsvagen - Trafiksimulering John bunyans vag

3.1.2 Fri héger (UA1)

Med utformningsalternativ fri htger och trafikfldden enligt omférdelning prognosar 2040 observeras inga
ihallande kapacitetsproblem under férmiddagen, se Figur 10. I likhet med resultaten for JA bidrar ett
hégt koncentrerat fléde i sddergdende riktning ldngs Sérredsvégen till tillfalliga framkomlighetsproblem i
den norra tillfarten. Introduktionen av den fria hdégersvangen medfér en marginell forbattrad
framkomlighet i norra tillfarten och en ndgot stérre forbattring i dstra tillfarten jamfort med samma
period i JA. Forbattringen p8 John Bunyans vag beror troligtvis pa att trafikanterna lattare kan ta sig ut i
cirkulationsplatsen nar den 6stgdende trafiken soderifran véljer den fria hogersvangen.
Framkomligheten i évriga tillfarter pdverkas ej namnvért av den fria hégersvangen.

05:45 - 06:00

< 10,000
< 20000
= 3000
L 30
23050
| coxe
£ 00
= Max

Bl o

Figur 10 Medelhastigheter i scenario FM cirkulationsplats med fri hdgersvang
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Ramboll - Trafikanalys dP Verksamheter vid Sérredsvagen - Trafiksimulering John bunyans vag

Under eftermiddagen observeras kapacitetsproblem framst i cirkulationsplatsens sédra tillfart, se Figur
11. Begransads framkomlighet med 1&8nga kder uppstar till foljd av ett hogt koncentrerat flode kopplat
till skiftaviosen fran Batterifabriken vid 14:48. Problematiken pagar under ungefar en timmas tid och
uppléses darefter helt. Resultaten tyder pd en forbattrad framkomlighet for trafikanter sdderifran
jamfért med JA, samtidigt som situationen for trafikanter fr&n John Bunyans vég ser en férsamring av
framkomligheten som féljd. Tack vare den fria hdgersvdngen sa leds den genomgaende trafiken i
norrgdende riktning i en jamt takt genom cirkulationsplatsen, vilket medfor att trafiken fran John
Bunyans véag far det svart att ta sig ut.

15:15 - 15:30

Color Scheme
W Lioks (Segments)
B sstribute: Speed (g S300-THQ A |kmvh]
< wom
< 200m
= 3000
= 400m
£3%0m

i 00w

Figur 11 Medelhastigheter i scenario EM cirkulationsplats med fri hgersvang
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3.1.1 UA1 Omfordelad trafik

Med utformningsalternativ fri hdger och trafikfléden enligt UA1 Omférdelad trafik observeras
framkomlighetsproblem i cirkulationsplatsens norra tillfart under férmiddagen, se Figur 12.
Framkomlighetsproblemen Okar i tillfarten jamfért med samma tidsperiod i JA och UA1 med framtida
trafik, vilket &r en konsekvens av ett dkat sddergdende fléde fran John Bunyans vdg som i sin tur
hindrar trafikanter i norr att ta sig in i cirkulationsplatsen. Emellertid &r framkomlighetsproblematiken
6vergdende och kan relateras till det hogt koncentrerade flédet i sédergdende riktning i samband med
skiftbyte p& Batterifabriken.

Framkomligheten p& John Bunyans védg férsamras ndgot jamfort med samma tidsperiod i JA och UA1,
vilket férmodligen beror pa den 6kade mangden trafik i tillfarten. I dvriga tillfarter noteras inga
framkomlighetsproblem.

05:45 - 06:00

Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg,2700-3600,AM) [km/h]

8 I -0
B <20

<30.000 i

<40.000

5 50.000

5 60.000

£ 70,000

< MAX

undefined
BB Microk

Figur 12 Medelhastigheter i scenario FM cirkulationsplats med fri hogersviang UA1 Omfordelad trafik

(1]
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Ramboll - Trafikanalys dP Verksamheter vid Sérredsvagen - Trafiksimulering John bunyans vag

Under eftermiddagen observeras inga kapacitetsproblem i ndgon av cirkulationsplatsens tillfarter, se
Figur 13. Framkomligheten ar god jamfért med motsvarande period i JA och UAL.

15:15-15:30

B Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg,6300-7200,All) [km/h]
B o000

B - 20000

< 30.000

< 40,000

< 50.000

£ 60,000

B 00

[ P

undefined

Figur 13 Medelhastigheter i scenario EM cirkulationsplats med fri hégersviang UA1 Omfordelad trafik
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3.2 Koélangd
Nedan redovisas genomsnittliga maxkdlangder for respektive scenario. En detaljerad redovisning av hur
maxkoélangden varierar under simuleringstiden presenteras i form av kédiagram i Bilaga 1.

3.2.1 Cirkulationsplats med fyra ben (JA)
Under formidagen observeras tillféllig kébildning i cirkulationsplatsens norra tillfart. Ett hogt
koncentrerat flode av trafik soderut ldngs Sorredsvdgen noteras mellan 05:45 och 06:05, vilket gar att
relatera till bland annat Batterifabrikens skiftavidsen vid 06:00. Den genomsnittliga maxkdlangden
uppgdr till cirka 195 m i norra tillfarten, se Figur 14. Den ldngsta uppmétta kélangden under samtliga
simuleringskérningar stréckte sig ca 420 m, men avvecklas snabbt. Ovriga tillfarter anses inte ha nagra
storre kdproblem.

Figur 14 Genomsnittlig maxkélangd under formiddagen JA framtida prognos
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Ramboll - Trafikanalys dP Verksamheter vid Sorredsvégen - Trafiksimulering John bunyans vag

Under eftermiddagen uppstdr I8nga koer i cirkulationsplatsens sédra tillfart, ndgot som tydligt kan
kopplas till skiftbytet p& Batterifabriken vid 14:48. Den genomsnittliga maxkélédngden strécker sig cirka
435 m (Figur 15) och den hégst uppmatta kdlangden till cirka 870 m. Képroblematiken utgérs framst av
dragspelskder som férekommer under cirka 60 minuters tid och avtar sedan till ett stabilt tillstand fran
15:45 och framat.

Figur 15 Genomsnittlig maxkélangd under eftermiddagen JA framtida prognos
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3.2.2 Fri hdger (UA1)
Likt i JA noteras under formiddagen stundtals 18nga kéer i cirkulationsplatsens norra tillfart i samband
med skiftbyte p8 Batterifabriken. Kéerna &r dock tillfalliga och avtar dven i detta utformningsalternativ
efter cirka 20 minuter. Den genomsnittliga maxkélangden i tillfarten uppgar till cirka 170 m, se Figur 16,
och motsvarande maximalt uppmatta kéldangden till cirka 285 m.

Figur 16 Genomsnittlig maxkélangd under formiddagen UA1 framtida prognos
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Ramboll - Trafikanalys dP Verksamheter vid Sorredsvégen - Trafiksimulering John bunyans vag

I enlighet med resultaten for JA bildas under eftermiddagen stundtals 18nga kder upp i
cirkulationsplatsens sddra tillfart. Kébildningen ar en konsekvens av ett hdgt koncentrerat fléde kopplat
till skiftbytet pd Batterifabriken vid 14:48. Den genomsnittliga maxkdlangden stracker sig cirka 290 m
(Figur 17) och den hégst uppmatta kélangden till cirka 490 m, vilket ar en markant férbattring jamfért
med samma tidsperiod i JA. Minskningen av kdbildningen ar en konsekvens av de 150 metrarna med
dubbla magasin. N&r kéerna éverstiger 150 m fastnar all trafik i samma k&. Aven i detta scenario
forekommer képroblematik i den sédra korsningen under cirka en timmas tid och avtar sedan helt.

En konsekvens av den férbattrade framkomligheten fér genomfartstrafik pa Sérredsvagen ar emellertid
forsamrad framkomlighet for trafikanter pa John Bunyans vég dar de genomsnittliga maxkderna véaxer
till 90 m jamfort med 70 m i JA. Orsaken till detta &r att trafikanter pd John Bunyans vag far svart att ta
sin in i cirkulationsplatsen till féljd en jamn strém a norrgdende genomfartstrafik pa Sérredsvagen.

I 6vriga tillfarter observeras inga patagliga képroblem.

Figur 17 Genomsnittlig maxkélangd under eftermiddagen UA1 framtida prognos
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3.2.3 UA1 Omfordelad trafik

Med omférdelad framtida trafik observeras stundtals 18nga koer i cirkulationsplatsens norra tillfart i
samband med skiftbytet pa Batterifabriken under férmiddagen, Figur 18. Den genomsnittliga maximala
kéldangden uppgar till ca 210 m och den ldngst uppmatta kén till ca 435 m, vilket &r en relativt stor
okning jamfér med samma tidsperiod i bade JA och UA1. Orsaken till de ldngre kderna &r troligen det
tkade flodet sodergdende trafik fr&n John Bunyans vég som gor att trafikanter i norra tillfarten far det
svarare att ta sig in i cirkulationsplatsen.

Som en konsekvens av omfdérdelningen ékar trafikmangderna pd John Bunyans vég, vilket ocksa
resulterar i 6kade kélangder jamfort med samma period i JA och UA1. Den genomsnittliga
maxkéldngden i tillfarten uppgar till cirka 125 m och motsvarande maximalt uppmétta kéldngden till
cirka 175 m.

Figur 18 Genomsnittlig maxkélangd under formiddagen UA1 Omfordelad trafik
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Ramboll - Trafikanalys dP Verksamheter vid Sorredsvégen - Trafiksimulering John bunyans vag

I kontrast mot resultaten fér JA och UA1 noteras inga patagliga képroblem i ndgon av
cirkulationsplatsens tillfarter under eftermiddagen, se Figur 19. De I8nga kderna som i JA och UA1 med
framtida trafikprognos orsakade i framfor allt sddra tillfarten férsvinner i princip helt nar hélften av
genomfartstrafiken norrut laggs om till John Bunyans vag. Detta innebar, enligt tidigare resonemang,
att det blir lattare for trafikanter fr&n John Bunyans vag att ta sig ut i cirkulationsplatsen.

Figur 19 Genomsnittlig maxkélangd under eftermiddagen UA1 Omférdelad trafik
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3.3 Restidsfordrojning
I detta kapitel redovisas medel- och maxrestidsfordréjning for de sex relationer som trafikeras av
kollektivtrafik i analysen, se Figur 20.

Figur 20 Relationer for kollektivtrafik dar restidsfordrojning mats
3.3.1 Jamforelse JA och UA1

Under férmiddagen observeras langst restidférdréjning for fordon fran John Bunyans vag mot
Sérredsvagen (syd- och norrgdende trafik) for bade JA och UA1. Medelférdréjningen uppgar till cirka 70
sekunder i JA och 50 sekunder i UA1, se Figur 21. Motsvarande maximala férdréjning uppgar till cirka
175 sekunder (ca 3 min) respektive 100 sekunder under en kortare period, Figur 22. Troligtvis ar den
kortare restidsfordrojningen i UA1 en konsekvens av att det blir littare for trafikanter frdn John Bunyans
vag att ta sig in i cirkulationsplatsen nar den fria hogersvangen introduceras.
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Figur 21 Genomsnittlig restidsfordréjning JA och UA1 formiddag
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Maximal férdrojning
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Figur 22 Maximal restidsfordrojning JA och UA1 formiddag
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Aven under eftermiddagen observeras hégst restidsfordréjning for trafikanter pa John Bunyans vag dar

medelférdréjningen uppgar till cirka 80 s i JA och 220 s i UA1, se Figur 23. Den maximal férdréjning
uppgar i JA till cirka 230 s (strax under 4 minuter) under en kortare period och i UA1 till cirka 570 s.
Den markanta 6kningen i restidsférdréjning for trafikanterna fr&n John Bunyans vég tyder pd att den

fria hogersvdangen som férbattrar framkomligheten fér norrgdende genomfartstrafik ocks3 bidrar till ett
jamt flode i denna relation. Konsekvensen blir att det &r svarare for trafikanter fran John Bunyans véag

att ta sig in i cirkulationen och darfor kan bli stdende upp till 10 minuter i vantan pa en lucka.

Trafikanter i cirkulationsplatsens sodra tillfarts far en restidsférdréjning pa i genomsnitt 50 s och

maximalt 100 s i JA samband med skiftbytet pd Batterifabriken, se Figur 23 Med introduktion av den fria

hégersvangen avhjalps i princip férdréjningen helt.

Genomsnittliga férdréjning
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Figur 23 Genomsnittlig restidsfordrojning JA och UA1 eftermiddag
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Figur 24 Maximal restidsfordrojning JA och UA1l eftermiddag
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3.3.2 Jamforelse UA1 och UA1 Omfordelad trafik

Under férmiddagen observeras, enligt tidigare diskussion, langst restidférdréjning for fordon fran John
Bunyans vag i scenario UAL. Vid en omférdelning av trafiken enligt UA1 Omfordelad trafik dar halften av
andelen genomfartstrafik laggs om till John Bunyans vag blir resultatet en 6kning av restidférdréjning i
cirkulationsplatsens norra tillfart jamfért med UA1, se Figur 25 Okningen &r en konsekvens av ett stérre
flode fran John Bunyans vag soderut, vilket forsvarar for trafikanter i norra tillfarten att ta sig in i
cirkulationsplatsen. Omférdelningen av trafik medfér att den genomsnittliga restidsférdréjningen i norra
tillfarten okar till 55 s och som mest 115 s, se Figur 26Figur 24. P& John Bunyans vag &r genomsnittlig
och maximala férdréjning ungefir densamma for de bdda scenariona.

Genomsnittlig fordrojning
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Figur 25 Genomsnittlig restidsfordrojning UA1 och UA1 Omfordelad trafik formiddag
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Figur 26 Maximal restidsfordrojning UA1 och UA1 Omfordelad trafik formiddag
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Aven under eftermiddagen observeras, enligt tidigare diskussion, hégst restidsférdréjning foér trafikanter

pa John Bunyans vag i UA1. Med omférdelad trafik enligt UA1 Omférdelad trafik uppstar emellertid
ingen restidsfordréjning alls under eftermiddagen, se Figur 27 och Figur 28. Resultaten tyder pd att

overflytten av trafik till John Bunyans vdag medfor att cirkulationens samtliga tillfarter balanseras ut och

darav syns ingen namnvard restidsférdréjning i ndgon av de studerade relationerna.
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Figur 27 Genomsnittlig restidsfordréjning UA1 och UA1 Omfordelad trafik eftermiddag
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Figur 28 Maximal restidsfordrojning UA1 och UA1 Omfordelad trafik eftermiddag
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4. Slutsatser

Med trafikfléden enligt framtida prognosar bedéms cirkulationsplatsen med fyra ben (JA) klara av att
hantera trafiken, dock med stundtals 18ng kébildning i norra tillfarten under férmiddagen respektive
sédra tillfarten under eftermiddagen. Kébildningen orsakas av ett hogt koncentrerat flode pd
Sérredsvagen som gar att relatera till de skiftavidsen pd Batterifabriken som sker vid 06:00 och 14:48.
Under formiddagen innebér detta en begrénsad framkomlighet norrifran under cirka 20 minuter medan
koproblematiken i sddra tillfarten pagar cirka en timma under eftermiddagen. I takt med att kderna
vaxer 6kar ocksd restidsfordréjningen for framfor allt trafikanter p@ John Bunyans vdg, men ocksa for
trafikanter séderifran under eftermiddagen. Den hégsta genomsnittliga restidsférdréjningen observeras
pa John Bunyans vég och ligger mellan 70-80 sekunder bade under fér-och eftermiddagen. En maximal
fordrojning pa cirka 230 sekunder noteras under eftermiddagen. Vért att ndmna &r att en maximala
restidsfordrojning om 100 sekunder intraffar nar maxkéldngden uppgar till 870 m, vilket tyder pa att
koerna ej ar stillastdende utan i form av dragspelskder. DA képroblematiken pagar under en kortare
period och inte innebé&r helt stillastdende trafik skulle situationen kunna vara acceptabel,

Introduktionen av en fri hégersvang i cirkulationsplatsens sddra tillfart ger ingen markbar trafikdverflytt
till John Bunyans vag enligt mesomodellen, ddremot 6kar genomfartstrafiken langs Sorredsvagen
marginellt. Att det inte sker ndgon éverflytt i mesomodellen beror av att trafikanterna valjer den
snabbaste vagen, vilket i mesomodellen ar via Sérredsvagen och ej via John Bunyans vag. Vid en grov
teoretisk uppskattning av tiden det tar att fardas langs Sérredsvagen till norr om Bjoérlandamotet
jamfért med via John Bunyans vdg tar den sistnamnda rutten ungefar 65% langre tid, vilket stodjer
modellens resultat. Med samma teoretiska foérutsattningar, dvs. baserat pa frifldédeshastighet utan
geometrisk férdrojning, skulle en reducering av hastighetsgréansen till 40 km/h pd Sérredsvdgen mellan
studerad cirkulationsplats och Bjérlandamotet medféra att de bada resvégarna tar ungefér lika 1ang tid.

Den férbattrade framkomligheten fér genomfartstrafiken vid introduktionen av den fria hdgersvangen
resulterar i kortare genomsnittliga maxkder i samtliga tillfarter. Storst forbattring observeras i sédra
tillfarten dar genomsnittliga maxkélangden sjunker till cirka 290 m fradn 435 m under eftermiddagen,
vilket till stor del beror pd det 150 meter 1dnga hégersvangsmagasinet. Den forbattrade
framkomligheten fér genomfartstrafiken inneb&r emellertid att trafikanter fr&n John Bunyans vég
upplever en férsamrad framkomlighet da det blir sv@rare att ta sig in i cirkulationsplatsen. Genomsnittlig
maxkéldngd pad John Bunyans vag vaxer fran 70 m till 90 m, en 6kning som i sig inte tyder pa nagon
storre forsamring av framkomligheten i tillfarten. Daremot observeras en markant ékning i tillfartens
restidsfordréjning som gar frédn i genomsnitt 50 sekunder till 220 sekunder och motsvarande
maxférdréjning fran cirka 100 sekunder till cirka 570 sekunder (strax under tio minuter). Detta innebar
att kollektivtrafiken som trafikerar John Bunyans vég kan paverkas av férseningar i samband med
framfor allt skiftavldsen vid Batterifabriken. Den relativt lilla 6kningen i genomsnittlig maxkdlangd
kontra den stora dkningen i restidsférdréjning tyder pa att kderna i cirkulationsplatsens &stra tillfart
framst beror pd att bilisterna blir stdende i tillfarten i vantan pd att ta sig in i cirkulationsplatsen och inte
ar en folj av ett stort tillflode.

Till skillnad mot de scenarion som kérts med trafikfléden fran mesomodellens framtida prognosar visar
UA1 Omfdrdelad trafiken pd langre kder och férsamrad framkomlighet under férmiddagen, &ven om det
dven i detta scenario endast pagar under en kortare period. UA1 Omférdelad trafiken pavisar dock att
dven fast mangden trafikanter norrifrdn minskar med ca 50% enligt Figur 4, sa 6kar
restidsfordréjningen i tillfarten markant jamfort med UA1. Detta &r en konsekvens av att sddergdende
flode fran John Bunyans vag dkar och ddrmed sanker kapaciteten i cirkulationsplatsens norra tillfart.
Under eftermiddagen observeras varken framkomlighetsproblem eller stérre restidsférseningar i nagon
av de studerade relationerna. Sammanfattningsvis visar UA1 Omférdelad trafiken att potentiell dverflytt
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av trafik till John Bunyans vag sanker kapaciteten i norr langs Sorredsvagen under férmiddagen (och
darav aven framkomligheten for kollektivtrafik) men ocksd bidrar till en mer balanserad trafiksituation
utan patagliga brister under eftermiddagen.
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Bilaga 1 Kédiagram
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Férmiddag

05:45 06:05 p—

Kalangd (m)

enomsnittlig maximal kélangd for _
e 10 kérningarna: 70 m

06:30 06:50

1

fl

Eenomsnittlig maximal kéldngd fér ‘
e 10 kérningarna:100 m

Eenomsnittlig maximal kélangd for ‘ :
_ de 10 kérningarna: 25 m —

AA

Confidential

28/33



Ramboll - Trafikanalys dP Verksamheter vid Sérredsvagen - Trafiksimulering John bunyans vag

Eftermiddag
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Scenario UA1 2040
Férmiddag
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Eftermiddag
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Scenario Kidnslighetsanalys — omfordelad trafik
Férmiddag
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Eftermiddag
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